Prof. Ing. JIR! SEDLACEK:

ZKOUSKA TRAKTORU SYVOBODA DK I5

Peaynbratht Hensiranua rpakropa Cao6oma [IK 15.

The report of the testing of new type of tractor
+Svoboda DK 15",

Povilecna potieba traktorii jevi se u nds ze-
iména v mendich a stiednich hospodaistvich,
ktera pii stavajicim nedostatku pracovnich sil
musi byt nezbymé vybavena vhodnymi zemé-
délskymi stroji, jichZ ziklad wof{ traktor, jako
hlavni pohonny stroj. Velikost traktoru, vyjadfo-
vana poltemn konskych sil motoru, byla pro
mensi zemédélské objekty stanovena tak, aby
stroj utahl v tézsich pomérech alespofi jedno-
radli¢ny pluh, nebo v lehéf pudé a pri méléi orbe
pluh dvouradliény, Dosavadni zku$enosti rol-
nikit i vyrobeQ vyznély ve prospéch traktoru
s motorem 15 ks, ktery md ovéem nejen orati, ale
konati hlavné ostatni leh&i polni prace a mimo to
mé pohdnéti i stabilni pracovni stroje ve statku,
Musi tedy byt vybaven vSemi zafizenimi pro
stanovené pozadavky. Ministerstvo zemédélstyi
povéiilo zahy po valce dva vyrobce provedenim

Ze statntho Gstavu pro vyzkum a zkouseni zemé-
délskvch strojit pfi vysoké Skole zemédélske
v Brné. :

tohoto menéiho traktoru. Jeden 2z téchto trak-
torlt byl zkousen Statnim ustavem pro vyzkum a
zkouSeni zemédélskych stroji pfi vysoké Skole
zemédelské v Brné, a to v cervnu r. 1940,
Zkoudky konaly sc jednak s motorem na elektro-
magnetické brzdé a mimo to byl trakror zkouden
na taznou silu pfi riznych pracich a rychlostech.

Popis stroje.

Traktor Svoboda DK 15 zndzornény v po-
hledu (bez sctrvaéniku) na obr. 69 je konstrukce
bezramove, jakd se nyni pro jeji vyhody casto
u téchto stroju provadi. Motor jg pfirubou spo-
jen s pievodovou skiini v jeden celek, ktety je
vpfedu uloZen na pérech osy prednich kol. Pre-
vodova skifn tvori se zadni osou jeden celek.

Motor jednovilcovy leZaty je naftovy, éryf-
taktni, komirkového systému s obsahem 1,73
litru pii vrtani valce 115 mm a zdvihu pistu 166
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mm, Jeho nejvySsi otdcky cini 1270 za min., pro
které je sefizen i reguldtor. Vilec je opatien vy-
ménnou vlezkou pro jeji nahradu pri opotfebeni
po delsi dobd. !

Nafta ptividi se » nadrzky @ o obsahu asi 40
litru s Cisticem paliva k pumpidee b, kterd je #i-
zena reguldtorem ¢, Pumpicka doddvd palivo do
vstiikovaciho ventilu &, z nc¢hoz se prebyreéni
natta vede #pct trubkou e do zdsobni nadriky.

Nassdavany vzduch prochazi Gistidom, krery sc
skladd 2z jemné vrstvy drarkd, kde se zachycuii
vetsi nedistoty. Nassdvany vzduch prochdzi dale
olejovym cisticem, kde naraZi na hladinu oleje,
kterou rozstiikuje; rozpraSenv olej navlhéuje
prach, ktery se snadno usazuje,

Pro usnadnéni spoudiénf jednovilcového nafto-
vého motoru je v hlavé vilce zavrtdn svornik, na
jehoZ vnitini konec lze nastréiti papirovy dout-
nak, Svornik je prodlouzen kupfedu a natadi se

-

Obr. 6%,

Souddsti raktoru Svoboda DK 15,

prickou A podle obr. 70; pii spousténi se vy$rou-
buje pouze svornik vpifedu a na jeho konec se
nasadi doutndk, ktery svornikem se pak zasrou-
buje do spalovaciho prostoru,

S hlavniho hiidele (osa f) prevddi se pohyh
vzhuru na hiidel g, na ném? je vzadu namonto-
vano dynamo a vpiedu ventildtor, kterv prossavi
vzduch chladicem.

Vyfukova roura motoru je opaticna tlumicem
a vede dozadu pod sedadlo fidice.

Mazini motoru je tlakové olejovou pumpou,
Chlazeni vodni obézng s prisluinym chladicem a
ventilatorem.

Pienos hlavni sily ze zalomeného hiidele déje
se pomoci kKlinovych napinatelnyeh feminka na
osu i prevodové skiiné. Vlozend spojka je suchd,
jednodeskova, ovladand noznim pedilem 1. Rug-
ni pakou j zapinaji se celkem 4 rychlosti ku-
predu (3,2 km, 6,2 km, 10,4 km. 19,5 km za
hod.) a jedna zpétnd 2,7 km za hod. Z rychlostni
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skfin¢ prevadi se pohyb pres predlohu &elnvmi
ozubenymi koly na difcrencial, jehoz plsobnost
lze zruditi uzdedrkon ovlddanou mendim noZnim |
pedilem k. Déje s¢ to zejmeéna na kluzkém po-

Obe, 70, Vykyvné pfedni poloosy traktoru

vrchu silnice pro zabranéni skluzu nebo pii orbé,
jde-1i jedno kolo v pomérné mékkém dné brazdy
proti druhému, jdoucimu po pevném nczora-
ném povrchu.

Ohr, 71,

Pohodiné sedadlo trakiory,

Z rychlostni skfiné je jednoduchym prevodem
kuzelovymi ozubenymi koly vyveden nahonovy
hiidel m pro pohon samovasade, Hiidel ma 510
otaCck za min., podle normalisacnich piedpisi.
Mimo to 2 rychlosini skfiné se pohani hiidel »
pro pohon klikového kotoucku Zgef léry, krery




ma 800 otdek za min. Zvedani Zzaci listy déje se
bud rutné nebo hydraulicky., — Traktor ma
oviem také Femenicr k pﬂhunu stabilnich zemeé-
délsk}’:.h stroju. Tato je velmi vhodné uspora-
dina primo na zalomeném hiideli bez jakych-
koli prevodi a tedy beze ztrat.

b
—_——

1306 ot / min.

1200

Diagram ¢.1

oo

Zavislost vykonu na otalkich.

Traktor je opaticn deéma brzdami ovlddanymi
ruéni pakou a dvéma noznimi pedaly, vedle sebe
usporadanymi. Ru¢ni pdkou pusobi se na bradu
na pfedloze. NoZnimi pedaly ovladaji se brzdy na
obou zadnich poloosich tak, Ze lze brzdit bud
ob¢é kola ziroven nebo kazdé zvlast, Posledni
zpisob uzivd se zejména pfi zaraéce na malém
polomdéru, Ruéni 1 noini brzdici pika je v tomto
ptipadé¢ zeela vhodna, nebot pii vétdich nakla-
dech a rychlostech je casto tfeba nahlejdi zvol-
néni jizdy. Uprava brzd odpovidad také zikon-
nym predpisim.

fzeni sméru jizdy déje se normdlnim volan-
tem § prislusnymi prevody na fidici paky, umi-
sténé na predni ose. Piakovy prevod je na ose
pfednich kol tak upraven, aby se traktor otodil na
malém poloméru, ktery ¢ini pfi vnéj$im prednim
kole 2750 mm, pfi vnitinim zadnim kole jen
1150 mm, coz je jisté prednosti stroje.

Predni osa je vypérovana piiénvmi listovymi
pery, kterd jsou podle obr, 70 chranéna plecho-
vym krytem. Osa pfednich kol je vykyvna, a to
kazda poloosa samostainé, takze sc kola dobfc
pfizptusobi nerovnostem pudy.

Sedadio ridicovo podle obr, 71 je u wohoto trak-
toru provedeno pomérné pohoding, nebot je vy-
lozeno pérovanymi pelstari. Mimo to zadni dosti
siroka plosina traktoru dovoluje uspofadati jesté
dal&i vedlejsi podobné sedadlo pro spolujezdcee.
Je to vhodné z¢jména pfi dopravé ndkladu, aby
1 pomocny délnik se pohoding vezl.

Jak zfejmo s obr. 69 ma traktor vzadu dva za-
wésy, a to horni pérovany o pro vozy, Ktery je
515 mm nad zemi a qpndni p pro zavéseni pol-
nich nifadi s vySkou 227 mm od zemée. Oba tyto
zavésy budou pfeménény na jeden spoletny ra-
movy, ktery by sc dal podie potreby prestavovat
do raznych vvsek.

Traktor je opatfen dynamem, akumulatorem,
dvéma reflektory, houkatkou a jednim zadnim
svétlem.

Zadni kola traktoru majl pneumatiky o roz-
mérech & <20 s ndlezitym ryhovanim pro ze-
médélské prace. Kromé téchto kol muie byti
vedle kazdého hnaciho kola jesté pripevnén disk
zelezny s vysunovatelnymi ostruhami, kieré se
v pfipad¢ poticby povolenim Sroubu vysunou
a wakror je pripraven bez vimény kol pro orbu
a pod. price. Preména tato je tedy mnohem
jednodussi nez pii vimeéne celych kol

Hlawni rozméry traktoru: Viaha asi 1250 kg,
Rozvor kol 1550 mm, rozchod kol 1180 mm.
Nejversi délka 2700 mm, vyska (k volantu)
1450 mm, &{fka 1310 mm. Svétlost traktoru nad
zemi 270 mm,

Vysledky zkousek
Zkousky traktoru Svoboda DK 15 se konaly

ve dnech 17. az 19. cervna 1946 v Kosmonosich
u Miladé Boleslavi a byly roxdéleny na zkousky

22071 gl ks/ hed
2104
200+
190 1
180+ 4
J'GID;:) HU‘D ?E;Uﬂ | 1'3:.".'0 ot! min,
Diagram ¢. 2.

Zavislost spec. spotfeby na otatkich, .
laboratorni a tahoveé, Prvymi uréoval se vyvkon
motoru a jeho spotieba paliva, jak celkova, tak
prepodtena specificka. Tahoveé zkousky se ome-
zily na pokusy pii wzeni vozu po silnici, pi
nichz se urcila hlavné vyvinutd tazna sila a cel-
kova ucinnost traktoru na tazném haku,
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l.aboratorni pokusy

Motor traktoru pohdnél pii téchto pokusech
hridel dynama elektromagnetické brzdy a podie
vykyvia statoru dynama, kreré byly stale vyvato-
vany zavazim, urcoval se vyvinuty vykon motoru
pri jeho urcitych otackach, Rameno, na némz
bylo zavéseno zavazi, mélo délku 716,2 mm, aby
prepocet s vyvozovandho otad¢iveho momentu,
. J- sila -« rameno, na konské sily byl co nej-
kratsi,

Vihledem k tomu, Ze vymontovini motoru
# traktoru a jeho ustaveni na hif{del dynama pro
pfimy nahon bylo velmi obtizné, pohdnélo se
dynamo femenem se femenice traktoru na feme-
nici upevnénou na ose dynama. Vvkon zméfeny
clektromagnetickou brzdou je oviem pak mensi
neZ skuteCny vykon motoru, @ to o ztraty feme-
novym prevodem. Pro presnost byly tyto ztrdty
+vIa8l méreny. a to elektromotorem, ktery byl
jednak primo namontovan na osu dynama 4 pak
ase pohanél stejnym femenovym prevodem —
jako u motoru traktoru — Hynamo. Shleddno,
#¢ rozdil ve vykonu &ini pouze 04 ks, coz jsou
viasiné ztraty v femenovém pievodu, které dini
tedy asi 3%, celkového vykonu motoru. Vykon
motoru se urcil tak, ze ze zméfreného otacivého
momentu stanovil se vykon z ovi¢ek dynama a
k nému pak pfipolteno 0,4 ks na ztrity v feme-
novem prevodu, a¢ tyto zerdty se béhem pokusu

ménily a byly v mnohych pripadech i véréi (vig
otacky v tabulee 11.),

Pokusy byly dvoji. Predné sc urcoval vykon a
spotieba paliva pri ménicich se otickich motoru
a kromé toho se pii konstantnich otdckiach ruzné
zattzoval motor a zjidtoval jeho vykon a spotfeba
paliva, aby bylo stanoveno, pfi jakém zarizeni
za konstantnich oti¢ck bézi motor ncjhospo-
darnéii.

Uréovani vykonu a spotieby nafty provadélo
s¢ tak, z¢ motor pfi uréitveh otickdch bézel po
dobu 30 minut, pfi temz se mérily kazdych
5 minut otdcky motoru, oticky dynama, teplota
chladici vody a teplota okolniho vzduchu. Ze
sedmi méfeni za dobu 30 minut vzaty pak stiedni
hodnoty otd¢ek i stredni hodnoty teploty vody
a vzduchu. Celkove se zkoudky konaly pro 4 dru-
hy otatek motoru, a o asi 1000, 1100, 1200,
1300 za min, Zatizeni na brzdé¢ bylo vidy co
nejvétsi tak, aby motor dosihl pfi urcitveh
otdckich nejvyséiho vvkonu pfi jesté Cistém
vytuku,

Pti kazdem méteni zjistila sc celkovd spoticba
a prepodetla se na hodinovou a # vykonu v ks
stanovena pak specificka spotfeba na 1 ks za hod.
Spotfeba paliva byla méfena objemové v cm®
4 prepoctena pak na vihoveé jednotky 2 uréenc
specifické viahy nafty 0,85 g/cm®. Vysledky jsou
sestaveny v tabulce T.

Tabulka 1.
. Stiedni 1 Specif.
iﬂﬁ;’ n::ﬁik}' i Zarideni Teplota Teplota Vykon Spotfeba spotfeba
.1 brzdy vody vzduchu motoru za hod, vE

motoru dypama | o oC e ks vg na | ks
Za mmin. 3 mun. i =3 hod.
10175 1202 l 9.5 () a0 L1819 2165 183,17
1090 1297 { 9.7 86,4 32 12,941 2635 203,62
1193 1420 : a9.8 a4 Al ! 14,316 060 213,75
1967 s 10— 95 326 | 1553 3417 220,02

Hlayni visledky 2 tabulky bylv vyneseny do
dvou diagramu. V diagramu ¢. 1 je znazornéna
zavislost vykonu motoru na jeho orickdch. Jak
zfejmo, stoupd vykon motoru s otdckami peizni-
Ve, 2 to primo dmérné podle pfimé Cary.

V diagramu ¢, 2 je zakreslena zavislost speci-
fické spotfeby paliva v ¢ na 1 ks za hod. na
otickdch a tedy i na vykonu motoru. Tato speci-
fickd spotfeba stoupd s otd¢kami ne sice primo
umérne podle ptimé Ciry, nvbrz podle kiivky,
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kterd na zaCitku stoupa vice a pozdéji je jeji
sklon mensi. 7 toho plyne, z¢ nejuspornéji pra-
cuje motor pii nizSich owddkich. Roadily ve
spotiebé asi mezi 1000 a 1150 otickami jsou
dosti znaéné, kdezto v mezich od 1150 do 1300
otaCek neni stoupdni spec. spoticby tak veliké.
Celkove mozno viak uvésti, e spotieba palivy
je u tohato motoru pomérné nizkd a pohybuje sc
v mezich, odpovidajicim i jinvm dobfc prove-
denym motoriom.



Je oviem pravdépodobné, Ze na spalovac
proces a tedy i na spotfebu paliva md cdstecny
viiv i teplots chladici vody, kterd &inila pri
prvém pokuse jen 85° C a na konci 95° C, Lze
tedy predpoklidati, Ze u tohoto motoru vvhovuje
asi nejpriznivéjsi weplota vody 85" C,

- Pri daldich pokuscch stanovila se specifickd
spotfeba paliva za konstantnich oticek 1250 za
min. a pi ménicim se zatiZzeni motoru, Otacky

1250 jsou skoro nejvyssi, ncboi regulitor je
ustaven nd maximalni 1270 za min. Postup
zkousek byl asi stejny jako u drivéjsich, t. j.
kazdy pokus trval 30 min. a jednotliva méfeni
otadek motoru, dynama, teploty vzduchu a vody
byla kondna vZdy po 5 minutich. Regulitor byl
predem presné ustaven na otacky motoru 1250
«a min. — Vysledky pro 3 hodnoty zatiZeni jsou
sestaveny v tabulee 11,

Tabulka 11
- S~ Spedit,
.!;tredz'{{ S".l"dm Zatifeni Teplota Teplota Vykon Sporfeba spotfeba
tadky otadky i X 2

; brzdy vody vaduchu mororu za 1 howd. Vg
motoru dynarna o » ' ;
o8 miin. sabiims | VEE C C v ks ve bonad ks
’ M ! b 23 hed,
1230 | 1497 5, 79 29 8184 | 1805 | 220,55

1250 ey L 8 | 81l 28 12,296 2533 | 206,
1250 g2 | 1o 88 2¢ 14,42 3217 | 2507

Vysledky = tabulky I1. jsou graficky znazor-
nény v diagramu €. 3. kde je vyjadiena zavislost
specifické sporechy paliva na zatiZzeni motoru
pii konstantnich otackich. 7 diagramu plyne,
¢ milo zatizeny stroj pracuje neusporné, nebot
md vétsi specifickou spotfebu, privé jako piilis
rtizeny. Nejhospodarnéj$i provoz bude asi pii
b zatlzend, . . asi pfi 12 ks, kdy pfi nejvyisich
otackach je nejmensi spotreba. Oviem, jak plyne
# diagramu €. 1 a 2 je jestd Iépe sniZiti otdcky
motory pii mendim zatizerdi, nebot pak spotfeba
tini méné ne# 190 g/ks'hod.

Tahové pokusy

Vzhledem k tomu, ze v dobé zkousek nebylo
#adnych vhodnych polnich praci, urcoval sc nej-
vy8SL vyvinuty tah traktoru pii zavédenych na-
lozenych dvou vozech na pneumatikich, a to na
rovné asfaltove silnici na draze 200 m. Zkousky
wio s¢ konmaly pri tiech ruznych rychlostech.
Proy vz vazil 4030 kg pfi viasini vdaze 1265 ke
a druhy mel vihu 4190 kg a sam vazil 1570 kg.
I pii tomte nakladu nebyl traktor dostatcéné
satizen a proto pii pokuscch se jedtg oba vory
sahradily.

Mezi trakror a prvy vuz se viezil pfesny re-
gistracéni silomér, jeho# rozsah stupnice mél viak
horni mez jen 1000 kg, Ponévadz traktor pfi
prve rychlosti vyvinul taznou silu vétsi, nemohla
byt pro tento piripad sila traktoru mérena.

Pri druhé rychlosti projel traktor drihu 200 m

za 2 min. 0 v, (méfeno presnymi stopkami).
t. j. pohyboval se rychlosti 1,5432 myvt. Cili
2,00 km/hod. Jeho rychlost necodpovidd tedy
udané IL rychlosti 6,2 km/hod., jelikoz byl
velmi zatizen, a to tak, aby se jeho zadni pohon-
nd kola jesté znatelnéji neklouzala.

Silomér pritom kreslil kmitajici tuzkou pru-
béh tazné sily. Z jednotlivych vychvlek tuzky
byly vzaty stredy, které spojenim ddvaji kiivku
sndzornénou na diagramu ¢, 4, Plocha omezena
spodni vedorovnou nulovou ¢arou a zndzorné-
nou kiwvkou byla pak uréena presnym Amslero-
vim planimetrem. Délenim uriené plachy dél-
kow diagramu uréena pak stredni taznd sila.
kterd v tomto pripadé ¢ini 5852 kg. Soudin
rychlosti v mjvt. a tazné sily dava pak wvkon
na hdku v kgm, coz pfepolteno na ks Cind
12,06 ks, — Pomér vykonu na hiku a vykonu
motoru diva pak a¢innost na hiku, vvjadfenou
v procentech, kierd je pro celkové posouzeni
stroje velmi dalezitd. Vzhledem k tomu, e
traktor pii tahovych zkouskach byl velmi zati-
Zen, coz bylo zfejmo 1 2 toho, ze obcas z vvfuku
vychazel kout, lze pfedpokladati, Ze motor vy-
vinul az 16 ks, kterdZto hodnota byla vzata pro
vypodet ucinnosti. Udinnost na lidku tohoto
traktoru je pomérné vysokd, a to 75,37, coz
svédci o dobré konstrukei stroje 1 kdy2 ztrdry
klouzdnim zadnich kol byly na dobré silnici jiste
velmi nizké.

Podobné sc postupovalo i pii 11, rychlost.
kdy souprava projela trat 200 m 22 | min.
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36,2 vi., t. j. pohybovala se rychlosti 2,079 m/vt,
¢ili 7,484 km/hod., kterd v dusledku velkého
zatiZzeni traktoru znalnéji se lidi od udané I11.
rychlosti 10,4 km/hod. — Stiedni taznd sila,
uréend opét « tahoveho diagramu, jest 175,45 kg,
coZ znaci vykon na haku 364,76 kgm, t. j. 4,8634
ks. Pri predpoklidanych vyvinutych 16 ks je
uéinnost traktoru na hdku 30,39% . Tato G¢in-
nost j¢ mnechem mensi nez pit [1, rychlost
v dusledku zvisencho klouzini zadnich kol pfi

8 0 12

Diagram ¢. 3.

14 ks

Zavislost spec. spotfeby na vykonu,

vy$si rychlosti i pro vétdi ztrity na tah vlasinj
vahy a také proto, Ze motor pracoval piimérené,
t. J. nebyl po celou drihu pozorovin kouf ve
vyfuku,

Konecné pii 1V, rychlosti projel traktor drihu
200 m za 59 vt., coZ znadi rychlost 3,39 m/vt.,
cili 12,2 km/hod., a¢ podle udaju ma Ciniti
19,5 km/hod. Nutno podotknouti, #e pii ruz-
nych rychlostech se ménilo i zatizeni a to,
brzdénim obou vozu tak, aby traktor byl jesté
dostatek zatiZzen, Shora uvedeny rozdil je zpu-
soben uréitym klouzinim zadnich kol, Urcena
sticdni taznd sila ¢ini 105,15 kg, Z rychlosti za
vi. a ¥ winé sily uréeny vykon na hiku Cini
4,758 ks a utinnost na hiaku pii predpoklidaném
vykonu motoru 16 ks jest 29,749, Tato &in-
nost j¢ opét nizdi 2 pricin uvedenych pri II1.
rychlosti.

Jak zieymo, ddvd trakior velky wykon na hiku
a md nejlepli wémnose pt mensi rychlosti, t. .
pracuje pfi volném béhu mnohem 1dspornéji,
Nutno se tedy podle moZnosti vystithati vys-
sich rychlosti traktoru pii transportu hmot a
pracovatt radéji s veérsim npakladem a mendi
rychlosti. Rychlého béhu trakroru 1ze uziti hlav-
né pfi jizdé na prizdno, ale i v tomto piipadé
nutno vzitl zietel na opotfebeni a pripadné uvol-
neni souddasti zemédelskyeh  zivésnvch  voud,
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Tyro zivéry odpowidaji 1 zkuenostem rolniki,
ktefi doporutuji pro zemedélské ucely nejvysif
rychlost traktoru 16 km/hod, — Lie tedy pied-
pokladati, Zc pii volném chodu pfi orbé bude
traktor s orebnymi koly pracovati s dobrou
ucinnosti na hdku, t. j. isporné a vyvine nalezity
tah.

Po téchto pokusech byla pfedvedena pohybli-
vost traktoru na roviné a méfen i nejmensi polo-
mer otoceni, ktery skuteéné Gini u vnéjétho pred-
niho kola jen 2750 mm, pfi ¢emz pribrzdéne
vaitfni zadni kolo opisuje kruznici o poloméru

jen 1150 mm. — RovnéZ piizpGsobivost piedni
a8y v nepiiznivém terénu ukdzala s velmi

prtznivou. _
I

divéreeny posudek i

Traktor Svoboda DK 15 firmy Svoboda-mo-i
tor v Mladé Boleslavi byl zkouSen Statnim ﬂsm-l
vem pro vyzkum a zkouseni zemdédélskyeh stroji
pii Viysoké skole zemedelské v Brné, Pri zkoud-:
kich motoru vykazoval tento pomérné malou
sporfebu paftva, a wo v merich 183 az 220 g na
I ks za hod, SouCasné dival wvykon presalugici
stanovenyeh 15 ks. — Rovnéz vysledky tahovych
zkoudek pii transportu vozli na silnici jsou
pfiznivé, zejména pii prvvch dvou rychlostech!

.
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Crogrom ©.4

Pribéh tazZné sily.

traktoru., Vyvinutd tasnd sila a také sicinnost na
tazném hiku traktoru eykezwi v téchto piipa-,
dech fodnoty pomérné vysokd.
Pii posuzovani konstrukce lze zejmeéna z2di- |
razniti jednoduchy prevod od motoru na zadni
kola, primy pohon femenice bez pfevodu, uspo- -
tadini dvojich brzd a pohodiného sedla fidicova.



RovnéZ vypérovani predni osy, jeji vykyvné Za:

fadani dné fizeni i i
:;ﬁn;:‘n i S;la(};nn :_,‘;EI;, :ﬁ;?kl;sa;??é Stdni ustav pro vyzkum g zhoueni zemédélskych
traktor Sveboda DK 15: po mensich doplicich serojii pit Vysoké Skole zemédélské v Brné
(pfedstavitelny zavés, ochrannd budka nad fidi- ) o - e
tem a j.) bude pro mendi a stiedni zemédélské Ing. C. Lev Kroupa, Prof. Ing. Jiri Sedlicek,
podniky velmi vhodnym pohonnym strojem. asistent stavu feditel Gstavu




